
1

WARNING: 
Please read all instructions and warnings carefully 
before you use
Always read carefully and understand instructions prior to using this equipment

Brake fluid is highly corrosive. Please to wear gloves and approved safety goggles at all 
times, and prevent contact the fluid with painted surfaces.

Do not use the unit to extract highly inflammable liquids or with fluids at temperatures 
above 175° Fahrenheit (80° Celsius).

Consult and follow the vehicle manufacturer’s recommended procedures when servicing 
any hydraulic system.

This unit is designed for vacuum use only, don’t attempt to pressurize in it. 

Do not store either the unit or suction tubes near or in areas of high temperatures, direct 
sunlight, rain or snow.

The unit must be instantly, drained, washed and cleaned after each use. 

Working Pressure: 70-170 PSI 
Air inlet: 1/4"

Tank Capacity: 2.0 L
Bottle Capacity: 1.0 L

Air Consumption: 5 CFM

All Goods In The Package
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Extractor Unit Components

No. Description No. Description
A Cover Housing G Fluid Inlet Cover
B Push Button H Extract Tube
C Muffler I Air Valve
D Tank J Rubber Fitting
E Adapter Of Extract Tube K Refilled Kit
F Brake Tube
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PNEUMATIC BRAKE FLUID EXTRACTOR
AND REFILLED KIT
OPERATING INSTRUCTIONS
Principal of Operation

This unit is designed for use as a vacuum brake or clutch bleeder. It uses compressed 
air between 70 psi (4.8 bar) to 170 psi (11.6 bar), for building vacuum in the tank. By 
attaching the proper adapter (brake tube) to the fluid outlet cover located on the top of 
the unit, the vacuum can be used to drain brake fluid from a hydraulic system such as 
the brake or clutch systems on an automobile. It can also be used to extract a variety of 
fluids from reservoirs including the master cylinder or those for power steering fluid.
An automatic refilled kit is included with this unit. It is conveniently designed for use with 
a standard bottle of brake fluid, to maintain an adequate fluid level in the master cylinder 
while the hydraulic system is bled. Instructions are included with the unit for its use.

Instructions for Bleeding Brakes
IMPORTANT:
The procedures below are to serve as guidelines for the use of this unit, in addition to 
these guidelines, always follow the manufacturer’s recommended procedures when 
servicing each vehicle.

1. Properly park the vehicle on the level ground and turn the 
    engine off.

2. Clean the outside of the master cylinder and master cylinder 
    cap to prevent dirt entering the master cylinder when the cap 
    is removed.

3.Remove the cap from the master cylinder reservoir.

4. Connect compressed air (70 psi (4.8 bar) to 170 psi (11.6bar) 
    by the nipple attached to the Air Valve ( I ), located on one 
    end of  the Cover Housing ( A ).
5. Connect the end of the proper adapter of Extract Tube ( H ) 
    to the Fluid Inlet Cover ( G ) located on the top of the 
    vacuum bleeder unit.

6. Insert the other end of the Extract Tube ( H ) into the  master 
    cylinder fluid reservoir, then turn the Air Valve ( I ) on, and 
    press the Push Button ( B ) to start the vacuum (allow 
    a few seconds for vacuum to build in the bleeder reservoir 
    before suction occurs). While extracting the old fluid, 
    stir it up to break loose and remove any sludge that has 
    accumulated on the bottom and walls of the master cylinder.

7. When all fluid is removed, turn off the bleeder and refill the 
    master cylinder with new manufacturer’s recommended brake fluid.

Removing old fluid from the brake master cylinder
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Vacuum bleed brake lines and wheel brake cylinders
Note: Prior to bleeding, ensure that the master cylinder is full of new manufacture’s 
recommended brake fluid. An automatic refilled kit is included with the unit to maintain 
the level of new fluid in the master cylinder during the brake bleeding process. Follow the 
instructions included with the kit to prevent air from being sucked into the master cylinder 
pistons, brake lines, and wheel cylinders while the hydraulic system is bled.

1. Properly park the vehicle on the level ground and turn the 
    engine off, then for safe and convenient access to the 
    brake bleed screw that located on each wheel brake cylinder.

2. Make sure all the bleed screws are clean.

3. Connect compressed air 70 psi (4.8 bar)  to 170 psi 
    (11.6 bar) by the nipple attached to the Air Valve ( I ), 
    located on one end of  the Cover Housing ( A ).
4. Connect the end of the proper adapter of Brake Tube( F ) 
    to the Fluid Inlet Cover ( G ) located on the top of the 
    vacuum bleeder unit.

Note: Consult the vehicle manufacturer’s guidelines for the 

vacuum bleeding procedure and the proper wheel bleeding sequence.

5. Slip the Rubber Fitting ( J ) located on the opposite end of 
    the brake tube ( F ), over the nipple of the bleed screw.

6. Operate the vacuum bleeder by turning the Air Valve ( I ) 
    on, and press the Push Button ( B ) to start the vacuum 
    (allow a few seconds for vacuum to build  in the bleeder 
    reservoir before suction occurs), and with the box-end 
    wrench, loosen/open the bleed screw slightly, until fluid is 
    visibly draining through the bleed  hose and into the Tank ( D ).

Note: During the bleeding process, as brake fluid is being 
vacuumed through the bleed screw, air will also be sucked 
into the bleed tube from around the bleed screw threads. This 
can give the misconception that air is bleeding from the lines, 
however it is normal and does not think it’s a problem. To 
prevent or reduce this kind of air, coat the bleed screw threads 
with silicon grease before to bleed.

7. Keep the bleed screw open until new fluid  is visibly flowing 
    through the Brake Tube ( F ) (typically 20 to 30 seconds).

8. Close the bleed screw firmly, without over tightening, prior to 
    removing the Rubber Fitting and shutting off the Bleeder.
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Note: It is important to ensure that the Rubber Fitting remains connected to the bleed 
screw, and the unit is still pulling a vacuum while the bleed screw is closed. This prevents 
air from being sucked back into the wheel cylinder from around the bleed screw threads, 
before the bleed screw is tightened and sealed.

Note: If an automatic refilled kit is not used, be sure to periodically check the level and top 
of the brake fluid in the master cylinder.

Instructions for bleeding hydraulic clutch system

Removing old fluid from the clutch master cylinder

IMPORTANT: 
The procedures below are to serve as guidelines for the use of this unit, in addition to these 
guidelines, always follow the manufacturer’s recommended procedures when servicing 
each vehicle.

1. Properly park the vehicle on level ground and turn the 
    engine off.

2. Clean the exterior of the master cylinder and master cylinder 
    cap to prevent dirt  from entering the master cylinder when the 
    cap is removed.

3. Remove the cap from the master cylinder reservoir.

4. Connect compressed air 70 psi (4.8 bar) to 170 psi (11.6 bar) 
    by the nipple attached to the Air Valve ( I ), located on one 
    end of the Cover Housing ( A ).
5. Connect the end of the proper adapter of Extract Tube( H ) 
    to the Fluid Inlet Cover ( G ) located on the top of the 
    vacuum bleeder unit.

6. Insert the other end of the Extract Tube ( H ) into the master 
    cylinder fluid reservoir, then turn the Air Valve ( I ) on, and 
    press the Push Button ( B ) to start the vacuum (allow a few 
    seconds for vacuum to build in the bleeder reservoir before 
    suction occurs). While extracting the old fluid, stir it up to 
    break loose and remove any sludge that has accumulated 
    on the bottom and walls of the master cylinder.

7.Once all fluid is removed, turn off the unit and refill the master  
   cylinder with new manufacturer ’s recommended brake fluid.
Vacuum bleed clutch master cylinder, slave cylinder, and hydraulic lines

Note: Prior to bleeding, ensure that the master cylinder is full of new manufacture’s 
recommended fluid. An automatic refilled kit is included with the unit to maintain the level 
of new fluid in the master cylinder during the hydraulic bleeding process. Follow the 
instructions included with the kit to prevent air from being sucked into the master cylinder 
pistons, slave cylinder, and fluid lines while bleeding the hydraulic clutch system.
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1. Properly park the vehicle on the level ground and turn the 
    engine off, then for safe convenient access to the clutch 
    bleed screw located on the slave cylinder.

2. Make sure that the slave cylinder bleed screw is clean.

3.Connect compressed air 70 psi (4.8 bar) to 170 psi (11.6 bar) 
   by the nipple attached to the Air Valve ( I ), located on one 
   end of the Cover Housing ( A ).
4.Connect the end of the proper adapter of Brake Tube (F) to 
   the Fluid Inlet Cover ( G ) located on the top of the vacuum 
   bleeder unit.

5. Slip the Rubber Fitting ( J ) located on the opposite end of 
    the brake tube ( F ), over the nipple of the bleed screw.

6. Operate the vacuum bleeder by turning the Air Valve ( I ) on, 
    and press the Push Button ( B ) to start the vacuum (allow 
    a few seconds for vacuum to build in the bleeder reservoir 
    before suction occurs), and with the box-end wrench, 
    loosen/open the bleed screw slightly, until fluid is visibly 
    draining through the bleed hose and into the Tank ( D ).

7. Keep the bleed screw open until new fluid is visibly flowing 
    through the Brake Tube ( F ) (typically 20 to 30 seconds).

8. Close the bleed screw firmly, without over tightening, prior to 
    removing the Rubber Fitting or shutting off the unit.

Note: It is important to ensure that the Rubber Fitting remains 
connected to the bleed screw, and the unit is still pulling a 
vacuum while the bleed screw is closed. This prevents air from 
being sucked back into the wheel cylinder from around the 
bleed screw threads, before the bleed screw is tightened and 
sealed.
Note: If an automatic refilled kit is not used, be sure to 
periodically check the level and top of the brake fluid in the 
master cylinder.

Note: Consult the vehicle manufacturer ’s guidelines for the 
proper clutch vacuum bleeding procedure.

Note: During the bleeding process, as the fluid is being 
vacuumed through the bleed screw, air will also be sucked 
into the bleed tube from around the bleed screw threads. This 
can give the misconception that air is bleeding from the lines, 
however it is normal and does not think it’s a problem. To 
prevent or reduce this kind of air, coat the bleed screw threads 
with silicon grease before to bleed.
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No. Trouble Cause Trouble shooting

1

When you Turn Air Valve 
to the “Open” position and 
press Push Button down, 
but the Extractor Unit won’t 
start operation.

Please to press the blue color button that 
is on the "cover housing", if you hear the 
sound in " click " obviously, means in the 
normal condition. If there’s no voice, it means 
abnormally. 
You might stand upside down the body 
inclines (when it in the no fluid condition), if 
the body had the fluid, it might incline 45° 
shake several times, and then pressed the 
button, heard " click " the sound means 
normal.

2

When you Turn Air Valve 
to the “Open” position and 
press Push Button down, 
but the Extractor Unit won’t 
start operation.

During Using, it should stain with some lube 
make the internal part more slippery. The 
correct place to fill lube follow as: make the 
quick coupler out first, pump the oil in and 
then jointed the quick coupler, when the 
Compressor air come in, the lube will follow 
air into the internal of the Extractor unit.

3

When the fluid inside the 
extractor tank reaches 
“Full” position, the 
Extractor Unit won’t shut 
off Automatically.

Please to close the air valve and stop the 
action, then dispose of the fluid in accordance 
to the laws, use trouble shooting in step 1 and 
step 2.

4
When the Extractor Unit 
work on, but it can’t suck 
the fluid any more

To check the tube whether has inserted the 
location firmly or slip? to inspect the fluid is 
empty or not? to check the fluid inside the 
extractor tank reaches “Full” position or not?

Trouble shooting
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WARNING: 
Veuillez lire attentivement les instructions avant 
utilisation.
Toujours lire attentivement les instructions avant l’utilisation de ce produit. 

Le liquide de freins est extrêmement corrosif. Veuillez porter des gants et des lunettes de 
protections à tout moment lors de l’utilisation, et éviter tout contact entre le liquide et les 
parties peintes. 

Ne pas utiliser l’extracteur pour extraire des liquides inflammables ou à des températures 
élevées (au dessus de 175° Fahrenheit, 80° Celsius). 

Consultez et suivez attentivement les procédures recommandées par le constructeur lors de 

l’utilisation d’un système hydraulique. 

Ce produit est conçu pour aspirer seulement, ne pas mettre sous pression.  

Ne pas exposer à de fortes températures, au contact direct du soleil, à la pluie ou à la neige. 

L’unité doit être drainée, nettoyée et rincée immédiatement après chaque utilisation.

Cet appareil est conçu pour aspirer le liquide de frein ou purger l’embrayage. Il utilise de 
l’air comprimé entre 70 psi (4,8 bar) et 170 psi (11,6 bar), pour faire le vide dans le réservoir. 
En reliant l'adaptateur approprié (durite de frein) sur le couvercle de sortie de fluide situé 
sur le dessus de l'appareil, l’aspirateur peut drainer le liquide de frein à partir d'un système 
hydraulique tel que le frein ou l'embrayage d’une automobile. Il peut également être utilisé 
pour extraire une grande variété de fluides de réservoirs tels que le maître-cylindre ou le 
liquide de direction assistée.

Un kit de recharge automatique est inclus avec cet appareil. Il est idéalement conçu pour être 
utilisé avec une bouteille standard de liquide de frein, pour maintenir un niveau adéquat de 
fluide dans le maître-cylindre tandis que le système hydraulique est purgé. Les instructions 
sont incluses avec l'appareil pour son utilisation.

Pression d’utilisation: 70-170 PSI 
Entrée d’air: 1/4"
Capacité réservoir:  2.0 L
Capacité bouteille: 1.0 L
Consommation d’air: 5 CFM

EXTRACTEUR PNEUMATIQUE DE LIQUIDE DE FREINS 
ET KIT DE RECHARGE
INSTRUCTIONS D’UTILISATION
Principe d’utilisation
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Instruction pour la purge des freins
IMPORTANT: 
Les procédures énoncées ci-dessous doivent servir de lignes directrices pour l'utilisation de 
cet appareil. En plus de ces instructions, toujours suivre les procédures recommandées par 
le fabricant lors de l'entretien de chaque véhicule.

Retirer le liquide de freins du maitre-cylindre
1.Garer le véhicule sur un terrain plat et couper le moteur.

2.Nettoyer l'extérieur du maître-cylindre ainsi que son couvercle 
afin d’empêcher la saleté d’entrer dans le maître-cylindre 
lorsque le bouchon est retiré.

3.Retirer le bouchon du maitre-cylindre.

4.Raccorder l'air comprimé de 70 psi (4,8 bar)à 170 psi (11,6 
bar) par le raccord fixé à la vanne d'air ( I ), situé sur l’ extrémité 
du couvercle (A)
5.Connecter l'extrémité de l'adaptateur du tube d’extraction (H) 
sur le couvercle d'entrée de fluide  (G) situé sur le dessus de 
l’appareil. 
6. Insérer l'autre extrémité du tube d’extraction (H) dans le 
réservoir du maître-cylindre, puis tournez la vanne d'air ( I ), et 
appuyez sur le bouton-poussoir (B) pour démarrer l’aspirateur 
(attendre quelques secondes que le vide se fasse dans le 
réservoir de purge avant que l’aspiration démarre). Lors de 
l'extraction du liquide, remuez afin de détacher et enlever toute 
les particules étrangères qui se sont accumulées sur le fond et 
les parois du maître-cylindre

7. Lorsque tout le liquide est retiré, fermer le purgeur et remplir 
le maître-cylindre avec du liquide de frein neuf recommandé par 
le constructeur. 

Note: Avant la purge, veiller à ce que le maître-cylindre soit rempli avec le liquide de 

frein neuf recommandé par le constructeur. Un kit de recharge automatique est inclus 

avec l'appareil pour maintenir le niveau de fluide neuf dans le maître-cylindre pendant le 

processus de purge des freins. Suivez les instructions fournies avec le kit pour empêcher 

l'air d'être aspiré dans les pistons du maître-cylindre de frein, les cylindres de roue pendant 

la purge du système hydraulique.

Purge des cylindres de frein de roue et des 
durites de freins
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1. Garer le véhicule sur un terrain plat et couper le moteur, puis 
    s’assurer d’avoir un accès sûr et pratique à la vis de purge 
    de frein, située sur les cylindre de freins de chaque roue.

2. S’assurer que les vis de purges soient propres.

3. Raccorder l'air comprimé 70 psi (4,8 bar) à 170 psi (11,6 bar) 
    par le raccord fixé à la vanne d'air ( I ), situé sur le sommet 
    du couvercle (A).
4. Connecter l'extrémité de l'adaptateur du tube de frein (F) au 
    couvercle d'entrée de fluide (G) situé sur le dessus de 
    l'appareil.

Note: Consulter les directives du fabricant du véhicule pour la 
procédure de purge sous vide.

5. Glisser l’embout en caoutchouc (J), situé sur l'extrémité 
    opposée du tube de frein (F), au-dessus de l'écrou de la vis 
    de purge.

6. Actionner la purge en tournant la vanne d'air ( I ), et appuyez 
    sur le bouton-poussoir (B) pour démarrer l’aspiration 
    (attendre quelques secondes pour que le vide se fasse dans  
    le réservoir et que l'aspiration démarre), puis serrer/desserrer 
    la vis de purge légèrement, jusqu'à ce que le fluide s’écoule 
    visiblement par le tuyau de purge dans le réservoir (D).
Note: Pendant la purge, et que le liquide de frein est aspiré, de 
l'air va également être aspiré dans le tube. Cela peut donner 
la l’impression que l'air s’échappe dans les conduites, ce qui 
est tout à fait normal. Pour éviter ou réduire ce phénomène, 
enduire les filetages des vis avec de la graisse silicone avant la 
purge.

7. Gardez la vis de purge ouverte jusqu'à ce que le nouveau 
    fluide s’écoule visiblement dans le tube de frein ( F ) (en 
    général 20 à 30 secondes).

8. Fermer la vis de purge fermement, sans trop la serrer, avant 
    d'enlever l’embout en caoutchouc et de fermer le purgeur.

Note: Il est important de veiller à ce que l’embout en caoutchouc reste relié à la vis de purge, 
pendant que l'appareil est encore en application. Cela empêche a l'air d'être renvoyé dans le 
cylindre de roue, avant que la vis de purge soit serrée et scellée.

Note: Si le kit de recharge automatique n'est pas utilisé, assurez-vous de vérifier 
régulièrement le niveau du liquide de freins dans le maître-cylindre.

Instructions pour la purge des systèmes d’embrayage 
hydrauliques.
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Retirer le liquide d’embrayage du maître-cylindre. 

IMPORTANT: 
Les procédures énoncées ci-dessous doivent servir de lignes directrices pour 
l'utilisation de cet appareil. En plus de ces instructions, toujours suivre les procédures 
recommandées par le constructeur lors de l'entretien de chaque véhicule.

1. Garer le véhicule sur un terrain plat et couper le moteur.

2. Nettoyer l'extérieur du maître-cylindre ainsi que son couvercle 
    afin d’empêcher la saleté d’entrer dans le maître-cylindre 
    lorsque le bouchon est retiré.

3. Retirer le bouchon du maitre-cylindre 

4. Raccorder l'air comprimé (de 70 psi (4,8 bar) à 170 psi 
    (11,6 bar) par le raccord fixé à la vanne d'air ( I ), situé sur l’ 
    extrémité du couvercle (A).
5. Connecter l'extrémité de l'adaptateur du tube de frein (F) au le  
    couvercle d'entrée de fluide (G) situé sur le dessus de l'appareil.

6. Insérer l'autre extrémité du tube d’extraction (H) dans le  
    réservoir du maître-cylindre, puis tournez la vanne d'air ( I ), et 
    appuyez sur le bouton-poussoir (B) pour démarrer l’aspirateur 
   (attendre quelques secondes que le vide se fasse dans le 
   réservoir de purge avant que l’aspiration démarre). Lors  
   de l'extraction du liquide, remuez le maitre-cylindre afin de 
   détacher et d’enlever toutes les particules étrangères qui se 
   sont accumulées sur le fond et les parois du maître-cylindre

7. Lorsque tout le liquide est retiré, fermer le purgeur et remplir le  
    maître-cylindre avec du liquide de frein neuf recommandé par 
    le constructeur

Purge sous vide du maître-cylindre d'embrayage, cylindre 
récepteur, et des conduites hydrauliques

Note: Avant la purge, veiller à ce que le maître-cylindre soit rempli avec du liquide neuf 
recommandé par le constructeur. Un kit de recharge automatique est inclus avec l'appareil 
pour maintenir le niveau de fluide neuf dans le maître-cylindre pendant le processus de 
purge. Suivez les instructions fournies avec le kit pour empêcher l'air d'être aspiré dans les 
pistons du maître-cylindre et le récepteur d’embrayage durant la purge.
 
1.Garer le véhicule sur un terrain plat et couper le moteur, puis s’assurer d’avoir un accès 
   pratique et sécurisé à la vis de purge d'embrayage située sur le cylindre récepteur.

2.S’assurer que la vis de purge du récepteur d’embrayage est propre.
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3. Raccorder l'air comprimé (de 70 psi (4,8 bar) à 170 psi 
    (11,6 bar)) par le raccord fixé à la vanne d'air ( I ), situé sur l’ 
    extrémité du couvercle ( A ).
4. Connecter l'extrémité de l'adaptateur du tube de frein ( F ) 
    au le couvercle d'entrée de fluide (G) situé sur le dessus de 
    l'appareil.

Note: Consulter les directives du fabricant du véhicule pour la 
procédure de purge sous vide.

5. Glisser l’embout en caoutchouc ( J ), situé sur l'extrémité  
    opposée du tube de frein ( F ), au-dessus de l'écrou de la 
    vis de purge.

6. Actionner la purge en tournant la vanne d'air ( I ), et appuyez 
    sur le bouton-poussoir ( B ) pour démarrer l’aspiration 
   (attendre quelques secondes pour le vide se fasse dans le 
    réservoir avant que l'aspiration démarre), puis serrer/
    desserrer la vis de purge légèrement, jusqu'à ce que le 
    fluide s’écoule visiblement par le tuyau de purge dans le  
    réservoir ( D ).
Note: Pendant la purge, et que le liquide de frein est aspiré, de 
l'air va également être aspiré dans le tube. Cela peut donner 
la l’impression que l'air s’échappe dans les conduites, ce qui 
est tout à fait normal. Pour éviter ou réduire ce phénomène, 
enduire les filetages des vis avec de la graisse silicone avant 
la purge.

7. Gardez la vis de purge ouverte jusqu'à ce que le nouveau 
    fluide s’écoule visiblement dans le tube de frein (F) (en 
    général 20 à 30 secondes).

8. Fermer la vis de purge fermement, sans trop la serrer, avant 
    d'enlever l’embout en caoutchouc et d’éteindre l’appareil.

Note: Il est important de veiller à ce que l’embout en 
caoutchouc reste relié à la vis de purge, pendant que 
l'appareil est encore en application. Cela empêche l'air d'être 
renvoyé dans le cylindre de roue, avant que la vis de purge 
soit serrée et scellée.

Note: Si le kit de recharge automatique n'est pas utilisé, 
assurez-vous de vérifier régulièrement le niveau du liquide de 
freins dans le maître-cylindre.
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Dépannage:
No. Cause de la panne Dépannage

1

Vous  tournez la  va lve 
en position “Ouverte” et 
pressez le bouton, mais 
l’extracteur ne se met pas 
en marche. 

Pressez le bouton bleu situé sur 
le couvercle de l’extracteur. Si 
vous entendez distinctement un 
« clic », l’extracteur fonctionne 
correctement. Si non, veuillez 
incliner l’extracteur (vide) et le 
secouer plusieurs fois. Pressez 
à nouveau le bouton, si vous 
entendez le « clic », l’extracteur 
fonctionne. 

2

Vous  tournez la  va lve 
en position “Ouverte” et 
pressez le bouton, mais 
l’extracteur ne se met pas 
en marche.

L e s  c i r c u i t s  i n t e r n e s  d e 
l’extracteur doivent rester lubrifiés 
pendant  l ’u t i l isat ion.  Af in  de 
lubrifier correctement, faire le 
raccord rapide d'abord, pomper 
l'huile, lorsque l'air viendra du 
compresseur, le lubrifiant suivra 
l'air à l’intérieur de l’extracteur. 

3

Le réservoir est plein et le 
niveau de fluide à atteint 
l a  p o s i t i o n  “ f u l l ”  m a i s 
l’extracteur ne s’éteint pas 
automatiquement. 

Veuillez fermer la valve et arrêter 
l’action, puis disposez du fluide 
en accord avec la législation. 
Reportez vous aux étapes 1 et 2 
du dépannage. 

4 L’extracteur est en marche 
mais n’aspire plus de fluide. 

Vérifier que le tube est bien inséré 
dans le réservoir du véhicule. 
Vér i f i e r  que  le  réservo i r  de 
l’extracteur n’est pas plein et a 
atteint la position « Full »
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PNEUMATIC BRAKE FLUID EXTRACTOR
ltem No：SM-0502
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SM-0502

NO. INDEX NO. DESCRIPTION QT'Y
1 SM-0502P01  Cover Housing 1
2 SM-0502P02  Push Button 1
3 SM-0502P03  Spring 1
4 SM-0502P04  Vacuum Valve 1
5 SM-0502P05  O Ring 1
6 SM-0502P06  O Ring 1
7 SM-0502P07  Vacuum Body 1
8 SM-0502P08  Muffler Insert 1
9 SM-0502P09  Muffler Shell 1
10 SM-0502P10  O Ring 1
11 SM-0502P11  O Ring 1
12 SM-0502P12  Shaft 1
13 SM-0502P13  O Ring 1
14 SM-0502P14  Spring 1
15 SM-0502P15  O Ring 1
16 SM-0502T16  Pin (2 PCS) 1 SET
17 SM-0502P17  Float 1
18 SM-0502P18  Safety Cup 1
19 SM-0502P19  O Ring 1
20 SM-0502P20  Arm 1
21 SM-0502P21  Safety Valve Housing 1
22 SM-0502P22  Screw 1
23 SM-0502P23  Fluid Outlet Valve 1
24 SM-0502P24  Foot Lid 1
25 SM-0502P25  Tank 1
26 SM-0502P26  Packing 1
27 SM-0502P27  Lock Nut 1
28 SM-0502P28  O Ring 1
29 SM-0502P29  Fluid Inlet Housing 1
30 SM-0502P30  O Ring 1
31 SM-0502P31  Fluid Inlet Cover 1
32 SM-0502P32  Adapter 1
33 SM-0502P33  Air Valve 1

34 SM-0502P34  Brake Tube wW/ Rubber 
 Fitting 1

35 SM-0502P35  Extract Tube 1
36 SM-0502P36  O Ring 1
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NO. INDEX NO. DESCRIPTION QT'Y
1 SM-0502F01 Bottle 1
2 SM-0502F02 Lid 1
3 SM-0502F03 Packing 1
4 SM-0502F04 Valve   1
5 SM-0502F05 Lock Nut 1
6 SM-0502F06 Bracket 1
7 SM-0502F07 Swivel Socket 1
8 SM-0502F08 Nozzle 1
9 SM-0502F09 Knob 1
10 SM-0502F10 Washer 1
11 SM-0502F11 Screw 1
12 SM-0502F12 Plate 1
13 SM-0502F13 Mount Block 1
14 SM-0502F14 Hose 1
15 SM-0502F15 Check Valve 1

REFILLED KIT
ltem No：SM-0502

SM-0502SM-0502
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